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Pflaster

Ungebundene Pflasterdecken und Plattenbeldge

Funktion und Ausbildung der ungebundenen Fugenfiillung

Aus technischer Sicht ist zu empfehlen,
Fugen zweistufig auszubilden. Abbildung
1 zeigt schematisch den grundsétzlichen
Aufbau einer Verkehrsflichenbefesti-
gung mit Pflasterdecken und Plattenbe-
lagen, und zwar mit einer zweistufigen
Fugen(ver)fillung.

Eine zweistufige Fugenfiillung bedeu-
tet, dass zwei unterschiedliche Materialien
verwendet werden. Die erste Fugenfiillung
sollte nach dem Verlegen bzw. Versetzen

Grundsatzlicher Aufbau einer
Pflasterdecke und eines
Plattenbelages

1.Entwdsserungsebene Oberflichenabflul

>

Bettung

Drénung

Tragschicht

Grundsatzlicher Aufbau einer Verkehrsflachen-
befestigung mit Pflasterdecken und eines Platten-
beldgen
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Ungebundene Pflasterdecken und Plattenbeldge werden -auch heu-
te noch- fiir Fahrbahnen und hoch anspruchsvolle Platzgestaltungen
verwendet. Diese Beldge werden durch statische und dynamische Ver-
kehrsbelastungen beansprucht. Zudem werden sie durch Reinigung
und Eintrag von Oberflaichenwasser belastet. Die Ausbildung einer
fachgerechten Fuge ist Grundvoraussetzung zur Lastabtragung der auf-
tretenden Verkehrsbelastungen, aber auch eine gewisse Widerstands-
fahigkeit der Fuge bzw. des Fugenmaterials gegen das Aussaugen
durch Reinigungsgerate und gegen das Ausspiilen durch Regen- und
Oberflachenwasser muss gewahrleistet sein.

Dipl.-Ing. Andreas Heiko Metzing, Prof. Dr. Ing. Fokke Saathoff

der Steine je nach Verlege- und Steinart
durch Einfegen und/oder Einschlammen
erfolgen. In der Regel sackt die Fugenfiil-
lung nach dem ersten Verdichtungsvor-
gang ab, sodass eine erneute Fugenfiil-
lung vorgenommen werden muss. Sofern
die Fuge nach dem Verdichtungsvorgang

ausreichend gefiillt ist, was bei etwa 3%

der Steinhohe der Fall sein durfte, kann

die zweite Fugenfillung, der sogenannte

Fugenschluss, durch ungebundenes Fu-

genmaterial mit einem hohen Feinanteil <

0,063 mm erfolgen. Die zweistufige Fugen-

fullung wird gewahlt,

B um denWassereintrag auf ein Minimum
zu reduzieren,

B um den Widerstand gegen das Aussau-
gen des Fugenmaterials durch Reini-
gungsgerate zu erhéhen,

B um den Widerstand gegen das Ausspi-
len durch Regen- und Oberflachenwas-
ser zu erhéhen und

B um den Widerstand gegen das Aussau-
gen durch die Pump- und Sogwirkung
der Reifen der Fahrzeuge zu erh6hen.

Unvermeidbar eindringendes Wasser muss

nach dem Hindurchtreten durch die zweite

(obere) Fugenfiillung sicher durch die erste

(untere) Fugenfillung und Bettung abge-

fuhrt werden kénnen.

Ausreichend gefiillte Fugen sind die
Grundlage fur die Dauerhaftigkeit einer
Pflasterdecke und eines Plattenbelages.

Gemall ZTV Pflaster-StB 06, Ziffer
1.5.1.2 Fugenmaterial, gilt: Die Art des
Fugenmaterials ist in der Leistungsbe-
schreibung anzugeben. Es kann eine be-
stimmte KorngréBenverteilung vereinbart

werden. Es ist ein Material zu verwenden,
das dem Aussaugen mdoglichst grof3en
Widerstand entgegenbringt. Die Auswahl
des Fugenmaterials soll im Hinblick auf
die ortlichen Verhaltnisse und die zukinf-
tigen Beanspruchungen getroffen werden.
Es sind Baustoffgemische 0/4,0/5,0/8 bzw.
0/11 als Fugenmaterialien zu verwenden.
Bei Einsatz bestimmter Verbundpflaster-
steinsysteme mit geringen Fugenbreiten
kann die Verwendung von Baustoffge-
mischen 0/2 mm als Fugenmaterial zweck-
maBig sein. Der Durchgang auf dem Sieb 1
mm muss dann 40 bis 70 M.-% betragen.
Als Fugenmaterialien fur Verkehrsfla-
chen der Bauklassen lll bis VI gemaf3 den
RStO sind Baustoffgemische zu verwen-
den, die jeweils die Anforderungen der
Zeile 1 der Tabellen 11, 12 bzw. 13 der
TL Pflaster-StB erfillen. Sollen fiir diese
Verkehrsflachen Fugenmaterialien ver-
wendet werden, die jeweils lediglich die
Anforderungen der Zeile 2 der Tabellen
11, 12 bzw. 13 der TL Pflaster-StB erfil-
len, ist dies ausdriicklich zu vereinbaren.
Fir andere Verkehrsflichen konnen
auch solche Fugenmaterialien verwen-
det werden, die lediglich die Anfor-
derungen der Zeile 2 der Tabellen 11,
12 bzw. 13 der TL Pflaster-StB erfillen.
Als Fugenmaterial fiir Verkehrsflachen der
Bauklassen Ill bis VI gemaR den RStO sind
Baustoffgemische aus Gesteinskérnungen
zu verwenden, deren Flie3koeffizient der
Kategorie Ecs35 gemal3 dem Abschnitt 3.3.5
der TL Pflaster-StB entsprechen muss. Der
Anteil gebrochener Oberflaichen gemaf
dem Anhang H, Zeile 2.2.6, der TL Gestein-
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Tabelle 1: KorngroBenverteilung einer ungebundenen Fugenfiillung nach TL-Pflaster-StB 06

gemischen 0/4 und 0/5

Tabelle 11: Fugenmaterial - Anforderungen an die Korngréenverteilung von Baustoff-

Durchgang auf dem Sieb (mm) in M.-%

Zeile Baustoffgemisch -
0,5 1 2 Kategorie
0/4 | Allgemein - - 30-75
1 0/5 \éz:el;lewfs:(r;en angege- keine Anforderung Gy
0/4 | Allgemein
2 0/5 | vom Lieferanten angege- keine Anforderung Gy
bener Wert (S)

gemischen 0/8

Tabelle 12: Fugenmaterial - Anforderungen an die KorngroBenverteilung von Baustoff-

Durchgang auf dem Sieb (mm) in M.-%

Zeile Baustoffgemisch -
0,5 1 2 4 Kategorie

Allgemein - - 30-75 | 50-90

1 0/8 | vom Lieferanten angege- . G,
bener Wert () keine Anforderung
Allgemein

2 0/8 | vom Lieferanten angege- keine Anforderung G,
bener Wert (S)

gemischen 0/11

Tabelle 13: Fugenmaterial - Anforderungen an die Korngro3enverteilung von Baustoff-

Durchgang auf dem Sieb (mm) in M.-%

Zeile Baustoffgemisch
0,5 1 2 4 5'6 Kategorie

Allgemein - - 15-60 | 30-75 | 50-90

1 0/11 | vom Lieferanten angege- . G,
benerWert (5) keine Anforderung
Allgemein

2 0/11 vom Lieferanten angege- keine Anforderung GN
bener Wert (S)

StB muss der Kategorie C90/3 entsprechen.
Abweichungen davon sind ausdriicklich zu
vereinbaren.

GemdaB TL Pflaster-StB 06, Ziffer 3.3.1.1,
gilt: Als Baustoffgemisch sind die Liefer-
kérnungen 0/2,0/4,0/5,0/8 oder 0/11 mm
zu verwenden. Gemal TL Pflaster-StB 06,
Ziffer 3.3.2, hat der Feinanteil < 0,063 mm
minimal 2 und maximal 9 Massenprozent
betragen.

Der in der TL Pflaster-StB 06 obere
Grenzwert mit einem Feinanteil von 9 M.-
% sollte auf Basis vorliegender Erfahrungen
fiir die erste Fugenfillung nicht verwendet
werden, da dadurch das Risiko einer deut-
lichen Reduzierung derWasserdurchlassig-
keit besteht.

Hinsichtlich der KorngréBenverteilung
einerungebundenen Fugenfiillung sindin
der TL-Pflaster-StB 06 die in Tabelle 1 dar-
gelegten Vorgaben zu finden. Dabei ist
einerseits zu beachten, dass das entspre-
chende Fugenmaterial in Abhangigkeit
von der Fugenbreite ausgewdhlt werden
muss, damit eine vollstandig gefillte Fuge
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im Gebrauchszustand gewahrleistet wer-
den kann. Andererseits ist besonderes Au-
genmerk auf die Filterstabilitdt zwischen
Fugen- und Bettungsmaterial zu legen.
Vorhandene Hohlrdume in Fuge oder Bet-
tung kdnnen im Betrieb zu Schwierigkeiten
fihren, da es zu einem stetigen oder (im
Falle eines,Durchbruchs” eines vorhande-
nen,Gewdlbes”in der Fuge) pl6tzlichen Ab-
sacken des Fugenmaterials kommen kann.
Die Folgen sind eine teilweise geleerte Fuge
und einhergehend, dass auftretende Las-
ten nicht mehr sicher abgetragen werden
kénnen und weitergehend eine erh6hte
Wassermenge in die Konstruktion eindrin-
gen kann, was den Schadenfall noch weiter
forciert. Der Auswahl des Bettungs-und Fu-
genmaterials kommt somit gro3e Bedeu-
tung zu. GemaR ZTV Pflaster-StB 06 sind
Bettungs- undFugenmaterial gleichméRig
durchmischt und durchfeuchtet einzu-
bauen. Dieser Sachverhalt soll eine Homo-
genitatder eingebauten Materialien sowie
die Einhaltung der Filterstabilitat gewahr-
leisten.
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material evtl. in die Hohlrdume der Bettung
abwandert und damit die Fugen nicht mehr

Tabelle 2: Wasserdurchlassigkeit nach Hazen und Beyer

S Kf=0,0116 xd10* vollstandig gefillt sind. In der Praxis stellt
8 Bedingung:U<5 dies den gréBten Schwierigkeitsgrad dar, da
s KorngréRen- Feinan- z.B.durch Regenschauer oder Einschldmm-
& o verteilung Kf x teil . B
© p4] Fugenmaterial | d60 d10 Uist 10A-5 <0,063 | Bemerkung ;/Ofgfngi Ertm}’::cm;:gten C'I(eS FUgegma
= erials sehr leicht auftreten kdnnen. Beim
5 E 0/2 0,75 0,07 10,71 5,684 9 obere Kérnungsnlinie TL Pflaster in Abb. 4 d tellt Fall k t h
in . 4 dargestellten Fall konnte nach-
0/2 14 0,25 5,60 72,5 2 untere Kornungslinie TL Pflaster . 9 R -
— — gewiesen werden, dass die Filterstabilitat
0/4 1 0,07 14,29 5,684 9 obere Kérnungsnlinie TL Pflaster . L.
zwischen Fugen-und Bettungsmaterial im
0/4 24 0,5 4,80 290 2 untere Kérnungslinie TL Pflaster . . . R
eingebauten Zustand nicht gewahrleistet
0/5 1 0,07 14,29 5,684 9 obere Kérnungsnlinie TL Pflaster ist, obwohl Fugen- und Bettungsmaterial
0/5 34 0,5 6,80 290 2 untere Kérnungslinie TL Pflaster im' Anlieferzustand den Anforderungen
0/8 1 0,07 14,29 5,684 9 obere Kérnungsnlinie TL Pflaster derTL Pflaster-StB 06 entsprachen und die
0/8 4,90 0,5 9,80 290 2 untere Kornungslinie TL Pflaster Filterstabilitit geméiB ZTV Pflaster-StB 06
0/11 2 0,07 28,57 5,684 9 obere Kérnungsnlinie TL Pflaster theoretisch nachgewiesen wurde. Abb.
0/11 6,80 0,75 9,07 652,5 2 untere Kérnungslinie TL Pflaster 4 dokumentiert weiterhin, dass der Kon-
0/2 1,00 0,05 20,00 29 10,6 Fugenmaterial aus Schadensfall taktzonenbereich Bettung/Fuge/Stein
0/2 1,10 0,1 11,00 11,6 71 Fugenmaterial aus Schadensfall verschlammtist, sodass hier eindringendes
0/1 0,20 0,023 8,70 061364 | 51,4 Fugenmaterial aus Schadensfall Wasser nicht versickern kann.
0/2 1,20 0,02 60,00 0,464 19 Fugenmaterial aus Schadensfall Abb. 5 zeigt den am starksten belaste-
Bestimmung der Wasserdurchlissigkeit nach Beyer ten Bereich. Auch hinsichtlich der Minde-
Kf=cxd10? rung der Wasserdurchldssigkeit ist der Kon-
KorngréRen- Feinan- taktzonenbereich Bettung/Fuge/Stein als
verteilung Kfx teil kritisch zu bewerten. Die Trapezform stellt
Fugenmaterial | d60 d10 Uist C 107-5 <0,063 | Bemerkung den méglichen Ausbreitungsbereich der
0/2 0.75 0,07 1071 | 0007 | 343 9 obere Kdrnungsnlinie TL Pflaster Verschlammung durch Fugenmaterial bzw.
0/2 14 0,25 5,60 0,008 | 50 2 untere Kémungslinie TL Pflaster Zermahlung des Fugen- und Bettungsma-
0/a 1 0,07 1420 | 0007 | 343 9 obere Ksrmungsnlinie TL Pflaster terials dar. Sofern fiir die 1. Fuge nfiillung
o4 24 05 250 0009 | 225 5 antere Kormungelinie TL Paster ein Matgnal mit einer hohgn Wasserdurch—
lassigkeit verwendet wird, ist die Gefahr der
o5 ! 0.07 1429 | 0007 |343 |9 obereKomungsniinieTLPAaster | Minderung der Wasserdurchlassigkeit im
0/5 34 0.5 6.80 0,008 | 200 2 untere K8mungslinie TL Pflaster Kontaktzonenbereich deutlich geringer.
0/8 1 0,07 1429 | 0007 | 343 9 obere Krmungsnlinie TL Pflaster Eingebrachtes Fugenmaterial kann dann
08 490 05 9,80 0,008 | 200 2 untere Ksrmungslinie TL Pflaster durch die Verkehrsbelastung zermahlen
0/11 2 007 | 2857 |o00065 |3185 |9 obere Kormungsnlinie TL Pflaster Werﬁsnl,tyvas a’a?rg icht ZV‘;' ng\/?/nd ml(';emﬁr
nachhaltigen Minderung der Wasserdurch-
o 680 075 907 0008 | 450 2 untere KemungslinieTL Paster Iassigkeit mit negativen Folgen einherge-
0/2 1,00 0,05 20,00 0,0065 1,625 10,6 Fugenmaterial aus Schadensfall hen muss.
0/2 1,10 0,1 11,00 | 0007 |7 71 Fugenmaterial aus Schadensfall Die richtige Auswahl des Fugenmate-
o/ 0,20 0023 | 870 0008 | 04232 | 514 Fugenmaterial aus Schadensfall rials ist von entscheidender Bedeutung fir
- die Dauerhaftigkeit des Belages. Das Ma-
0/2 1,20 0,02 60,00 0,0065 0,26 19 Fugenmaterial aus Schadensfall

terial muss u.a. folgende Anforderungen

erfullen:

B Es muss sicher in die Fuge eingebracht
werden kénnen.

Auswirkungen des Fugenmate-
rials auf die Dauerhaftigkeit der
Pflasterdecke

Im eingebauten Zustand muss das Fugen-
material die Lasten sicher aufnehmen und
an die Pflastersteine weitergeben kénnen.
Das Fugenmaterial darf dabei auch keine
negativen Auswirkungen auf die Wasser-
durchlassigkeit der Bettung ausiiben. Um
Lasten sicher abtragen zu kénnen, muss
das Fugenmaterial vollstandig in die Fugen
eingebracht werden kénnen, ohne dass
Hohlrdume oder eine Gewdlbebildung im
Fugenquerschnitt vorhanden sind.
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Abb. 2 zeigt eine verfiillte Fuge mit
einem Baustoffgemisch 0/4 mm vor dem
Verdichtungsvorgang. Insbesondere im
unteren Fugenbereich sind Hohlrdume zu
erkennen, da sich die grobe Gesteinskor-
nung an den Seitenflaichen der Betonsteine
verkantet hat. Abb. 3 zeigt eine homogene
Fugenfillung durch eine feine Kérnung
0/2 mm. Auf der Bettungsschicht ist je-
doch eine Verschlammung im Kontaktzo-
nenbereich Fuge/Bettung festzustellen.
Das Fugenmaterial darf aber auch nicht zu
fein gewahlt werden, so dass auftretende
Lasten Pflastersteinverschiebungen bzw.
-bewegungen erzeugen und das Fugen-

B Es muss eine sichere Lastabtragung im
Gebrauchszustand gewdhrleisten.

B Die zweite Fugenfiillung, der so genante
Fugenschluss, sollte widerstandsfahig
gegen das Aussaugen durch Reinigungs-
gerdte sein und zudem den Wasserein-
trag in die Konstruktion auf ein Minimum
reduzieren.

In der Praxis fihren nicht selten Entmi-

schungsvorgange dazu, dass das Fugen-

material fir den Fugenschluss in die be-
stehenden Hohlrdume der Bettung bzw.

1. Fugenfillung eindringt und somit die

Wasserdurchlassigkeit der Bettung und

www.tis.de



Gewolbebildung im Fugenquerschnitt

insbesondere im Kontaktzonenbereich
Bettung/Fuge/Stein deutlich reduziert. Aus
diesem Grund st furr die 1. Fugenfillung ein
Material mit hoher Wasserdurchldssigkeit
zu verwenden.

In Tabelle 2 sind beispielhaft nach Ha-
zen und Beyer berechnete Wasserdurchlas-
sigkeitsbeiwerte fiir unterschiedliche Fu-
genmaterialien aus der TL Pflaster und aus
ausgewahlten Schadenféllen aufgefiihrt.

Unter Beriicksichtigung der Bedin-
gungen zur Abschatzung der Wasserdurch-
lassigkeit sei erwdhnt, dass die Formel nach
Hazen vom Grundsatz nur herangezogen
werden kann, wenn der Ungleichformig-
keitsgrad (des Fugenmaterials) < 5 ist.
Die rot dargestellten Zahlen zeigen, dass
die Ungleichférmigkeitsgrad > 5 ist und

Homogen gefiillte Fuge mit verschlammter Bettungsoberfliche

somitdie Formel eigentlich nichtanwend-
bar ist. Zu bemerken ist jedoch, dass die
unterschiedlichen Methoden nach Hazen
und Beyer keine signifikanten Abwei-
chungen der Wasserdurchldssigkeit der
Materialien zeigen. Grundsatzlich sollte
die Wasserdurchlassigkeit der Unterlage
gemal dem Merkblatt fur Flachenbefes-
tigungen mit Pflasterdecken und Platten-
beldge 10/A-5 m/s betragen. Aus Tabelle 2
geht natrlich hervor, dass Fugenmate-
rialien mit grober Kérnung eine grof3ere
Wasserdurchldssigkeit aufweisen als feine
Gesteinskdrnungen. Wie derTabelle eben-
falls zu entnehmen ist, besitzt der Feinan-
teil des Fugenmaterials einen wesentlichen
Einfluss auf die Wasserdurchldssigkeit des
Fugenmaterials.

Zusammenfassung

Die fachgerechte Ausbildung der ungebun-
denen Fuge spielt fiir die Dauerhaftigkeit
einer Pflasterdecke bzw. eines Plattenbe-
lages eine wesentliche Rolle. Eine Pflaster-
decke bzw. ein Plattenbelag soll einerseits
Wasser aus der Konstruktion heraushalten
und andererseits unvermeidbar eindrin-
gendes Wasser sicher durch Fuge, Bettung
undTragschicht abfiihren kdnnen. Das heu-
te sehr hdufig verwendete Fugenmaterial
mit einem hohen Feinanteil (<0,063 mm)
fiir den Fugenschluss kann sich bei Fehlern
in Planung und Ausfiihrung nachhaltig ne-
gativ auswirken, da die feine Gesteinskor-
nung bei Hohlrdumen in Fuge und Bettung
sichin der Konstruktion absetzen kannund

Pflaster
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Pflaster

die Wasserdurchlassigkeit deutlich mindern
kann. Grundsatzlich muss die Fugenbreite
sowie die Bettungsdicke in Abhangigkeit
von dem verwendeten Steinmaterial und
der Verkehrsbelastung in Verbindung mit
dem Verband festgelegt werden. Anhand
dieser Festlegung sind dementsprechend
Fugen- und Bettungsmaterial auszuwah-
len, so dass einerseits ein Bettungsmaterial
mit gute Tragfahigkeit und Wasserdurch-
lassigkeit gewahlt wird und andererseits
die Filterstabilitat gewadhrleistet werden
kann. |

Erlauterung der Belastung Kontakt-
zonenbereich Fuge/Bettung/Stein
im Gebrauchszustand

Auftretende Horizantalkrafte
]

Eindringendes
Wasser

ntwasserungseb

Der Kontaktzonenbereich Fuge/Bettung/Stein im
Gebrauchszustand
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Homogen gefiillte Fuge
mit verschlammter
Bettungsoberfldache

Dipl.-Ing. (FH) Andreas Heiko Metzing,
von der IHK Braunschweig 6.b.u.v.
Sachverstdndiger fiir Pflasterdecken und
Plattenbeldige

Prof. Dr. Ing. Fokke Saathoff, Universitdit
Rostock
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Asphaltieren optimieren

Fliegl ASW Stone Lkw-Asphalt

Bei Kippern dauert es seine Zeit bis der As-
phalt in Bewegung gerdat. Beim Abkippen
kommt es zu einer stoBweisen und un-
kontrollierten Beschickung. Bei Uberfiil-
lung des Vorratsbehalter geht oft Asphalt
verloren, es kommt zu Stauungen und im
schlimmsten Fall zu Betriebsstockungen
und Stillstand des Fertigers.

Kontinuierlicher
Nachschub

Nicht so mit der prézise arbeitenden Fliegl
Abschiebetechnik: Sie schiebt den Asphalt
von Anfang an kontinuierlich und geregelt
dem Fertiger zu. Ohne Fertiger-Stillstand
ist so eine konstante Einbaugeschwindig-
keitmoglich, die vorteilhaftist fir Ebenheit
sowie gleichmaBige Vorverdichtung und
Oberflachentextur. Mit derartig optimaler
Befiillung verringert sich auch die Belas-
tung des Fertigers, gleichzeitig steigt seine
Leistung. Bei knapp bemessener Kalkulati-
on wirkt sich dies im Vergleich zu anderen
Verfahren rentabilitdtssteigernd aus.

Homogenes Konglomerat

Gleichzeitig vermeidet die besondere Art
der Zufiihrung die Entmischung des As-
phalts in unterschiedlich heiles Material.
Nicht selten kommt es vor, dass Lkw-Kipper
mit dem heien Ladegut warten missen.
Dessen Oberflache erkaltet wahrend der
Wartezeit, da Asphalt oft ohne winddichte
Planen transportiert wird. SchlieBlich beim
Abkippen befiillt zuerst die obere erkaltete
Schicht den Fertiger, die sofort eingebaut
wird. Die Folge: Das Anschlussprofil der neu-
en Asphaltstrecke wird mangelhaft ausge-
fihrtund bedarf nachtraglich eines beson-
deren Verdichtungsaufwandes, da sonst die
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Mit der neuartigen Abschiebetechnik des Fliegl ASW Stone Lkw-As-
phalt optimieren und verbessern Asphaltierungsunternehmen ihre Ein-
bauverfahren. Im Unterschied zum Muldenkipper dosiert das robuste
Abschiebeschild des ASW Stone Lkw-Asphalt zusammen mit dem hy-
draulischen Schiebeboden den Asphalt kontinuierlich in den Vorrats-
behdlter des Fertigers. Die Arbeit des Fertiger kann sofort beginnen,
weil mit Offnen der Heckklappe und Betitigen des Schiebeschilds der
Fertiger-Behadlter unmittelbar befiillt wird.

Asphaltarbeiten untertage mit dem ASW Stone

Lkw-Asphalt Foto: Fliegl
Standfestigkeitder Asphaltdecke leidet. Das
kostet Zeit und Geld. Anders beim Einsatz
des Fliegl ASW Stone Lkw-Asphalt: Durch
standige hdppchenweise, kontinuierliche
Zufiihrung des Asphalts vermischen sich
die unterschiedlich heien Schichten zu
einem homogenen Konglomerat, das nach
Einbau durch den Fertiger von Anfang an
ein stabiles, ebenes und gleichméaRig vor-

verdichtetes Asphaltgeflige ergibt. Der Auf-
wand fir die Verdichtung des Anschluss-
profils bleibt im tGblichen Rahmen.
Vorteile bringt der Fliegl ASW Stone
Lkw-Asphalt auch auf Kleinbaustellen, bei
notwendiger Unterbrechung (Kanalschéch-
te usw.), Ausbringen von Teilmengen oder
bei Betriebsstérungen. Im Unterschied zu
Lkw-Kippern kann die Entladung und damit
die Befiillung des Fertiger-Vorratsbehalters
umgehend gestoppt werden. Ebenso so
schnell kann wieder mit der Arbeit begon-
nen werden. [ |

Fliegl Bau- & Kommunaltechnik GmbH
Tel. 08631/307 198

Fax 08631/307 555

E-Mail: martin.fliegl@fliegl.com
Internet: www.fliegl.com

SPRITZMASCHINEN:

WWW, NEIRD®de
S

tis 11/2010 29

Asphalt

=]
©
2
=
U
(=}
©
S
=
(%]




